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Bon Geopradter wnd Sngen i awy: MW
alm 12, Auguit 1935 fand die endgiiltige Abnahme dev

Gohlenbabn Verqwit—73{dhornewi duvd) die auftdnbdige
Behorde ftatt.

Der Bau diefer Vahn war notwendig jur Erfiillung des im
Jahre 1930 abgejdyloffenen Soflenlieferungsvertrages 3wi-
jdyen der Bevqwier Vrauntohlenwerfe A-G. und der Eleftro:
werfe .-G, Die Heranzichung der Kohlenvorrite der Verg-
wiger Braunfohlenwerte A, jur Belieferung des Kraft-
werfes 3{dornewify bedeutet wirt{dyaftlid) eine Stredung ber
Qohlenvorrite der Eleftvowerte A-G. und damit eine Ber-
ldngerung der Lebensdaucer des Groffraftwerfes J{dornewis.
Daneben ijt die Robhtohlenlicferung der Vergwifer Braun-
fohlenwerte an die Neidseleftrowerfe cine Lebensnotwendig-
feit fiir das Lieferwert und jeine 500—B600t6pfige ®efolg{daft.

Nadidbem die allgemcinen Vorarbeiten durd) die Firma
Wittfop A-G. im Jahre 1931 ausgefiihrt waren, die vorge-

fdyriebenen Dbehdrdliden Genehmigungen erteilt und aufs
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tretende Gpannungen bejeitigt waren, wurbe am 1. November
1933 mit der Vauabjtedung begonnen*) und bdie fpejiellen
Banausfiihrungszeidnungen Hergejtellt, lnter Beriidjidti-
gung des §Fortdrittes diefer Arbeiten fonnte im Rahmen Des
Arbeitsbeidyaffungsprogrammes am 6. Suni 1934 mit den
Brtlidien Bauarbeiten begonnen werden,

Die Gejamtlinge der Bahn betrigt 16,2 Kilometer. Die
Bahnlinie, beginnend auf dem Geldnde der Bergwifer Braun-
foblenwerfe, fiilhrt alsbann am Tagebau Roberts Hofinung
entlang und entwidelt fid) weiter jwifden der Abraumbalde
bes genannten Tagebaues und der Reidysbahn Halle—Berlin,
bis fie in KRilometer 2,66 die vorhandene lnterfithrung der
Reidysbahnlinie erveidit. lUnter BVenufung diefer Unterfiih-
rung, ,Reudener Tor” genannt, wird bdie Reidysbabhn redyt-
winflig gefreuzt. Die Cinienfiihrung paft fid in jwedent-
iprechender Weije dem Gelinde an, durd)jdmeidet zunddit
die ®emarfungen Piejdhfou, Braunigi und Sdhleefen, fithrt
etwa 0,8 Kilometer fiidlid) am Dorf Sdyleefen vorbei und cr-
veidt in Qilometer 8,3 bdie Fernleitungen IJidornewif—
Berlin. Von hier aus fiihrt die Bahn parallel zu genannter
Fernleitung in 12,5 Meter Abftand durd) die Gemarfungen

*) By, Urtitel von Lam. Handid, Wertdeitung, Mary 1015 (Die Scrifel.)
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Nabderfau, Pabjtwald, Grenmumin, Jidiefewis, Steingrube,
Jitbenberg und KleinGadewif. Ctwa ab Kilometer 14,7
fithrt Die Wahnlinie durd) die Gemarfung Ijdornewif im
gleidhent Abjtand von 12,5 Meter von  der Fernleitung
3idornewif—Brandenburg und endet in Kilometer 16,2 im
Kohlenbahnhof Jjdornewiy der Grube Golpa.

Die Bahn [iegt bis Kilometer 2,4 auf dem Gelande der
Bergwifer Vraunfohlenwerte, 0,6 Kilometer auf Reidysbahn:
geldnde und durdjdneidet alsvann 9,1 Kilometer biuwerliden
Waldbefiy und 2,4 Kilometer bauerlides AUder. und Wiefen-
geldnde jowie 0,9 Kilometer preufijde Staatsforft.

Das  Planum des Bahntorpers hat cine Breite von
4,5 Meter, zur Crziclung einer guten Entwdfjerung ijt die
Unterbaufrone mit beidevieitigem Gefille von 1:20 ausge-
fithrt, Dic BVijdungen des Bahnfdrpers und der Griben
wurden bei normalen Vodenverhdltnijien jowohl im Aujtrag
als aud) im Abtvag mit ciner Neiqung 1: 1% angelegt. Cr-
forberlidie Seitengrdben crhielten in der Negel eine Tiefe
von 040 Meter bei gleidher Sohlenbreite. Je nad) vorliegen-
ben Gelande: und Vorflutverhéltniffen wurden die Seitens
griben teilweije aud) mit griogeren Queridnitten ausgefiihrt.
Sm Vorflutintereffe jind weiter drei Vetonbriiden evvidytet
worden, und jwar in Kilometer 6,46 fiiv den Nabdis-CEdylec-
fener lhwd}, in Silometer 13,‘3’3 fiir ben Gteingrubemmiihlen:
bady und in Kilometer 14,727 fiiv den Jmtmul}lcnlmd). nu],m-
bem {ind eine geniigende Anzahl fleinerer Rohrdurd)ldfje ein:
gebaut worbden, fo daf die Vorflut der Dbetroffenen Grund-
jtiie iibervall fidergejtellt it und Edyiadigungen der Lanbdes:
fultur nidyt eintreten fonnen.

An Verbindungswegen werden gefreust:

1 Der Ieg von Reuden nad) Brdaunigk;

. ber Weg pon Reuden nad) Edyleefen;

3 die Gtrafe von Nadis nad) Schlecfen;

4. der Weg vom Pabithaus nad) Sd)leefen;

7. ber deg vom Pabfthaus nad) Goltewig;

G. Der Weg von Etrofwalde nad) Naberfau;

7. ber TWeg von Gremmin nad) Jidiefewis;
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8. ber Weg von Grdfenhainiden nady Jidiejewis;

9. die Strape von Grifenhainiden nad) Drantenbawm,
Sdamtlidie Wege freuzen die Vahn in Edyienenhihe, erforder-
lidje Wegerampen haben cine Steigung von 1:40. Die Be-
fejtigiing der Rampen erfolgte mit Sdhotter und Wegefics,
die Gleisfreuzung jeldbijt ijt gepjlajtert.

An BVodenmaijjen wurden etwa 80 000 Kubifmeter bewegt,
hievvon wurden tm Tagebau der Vergwiter Vraunfohlen-
werfe etwa 16 000 Kubifmeter verjtiivat.

Die Bahnjtrede ijt insgefamt 5076,17 Meter hovizontal, hat
Gteigungen Dzw. Gefille 1:200 auf 3189,53 Wieter; 1: 250
auf 375 Meter; 1:300 auf 150 Meter; 1:400 auf 741,04
Meter; 1: 1000 auf 800 Meter und 1: 500 auf 1876 Meter.

®er abjolute Hihenunteridhicd jtellt jich auf 18,80 Meter.
Der tleinjte Halbmefjer hat eine Linge von 130 Meter.

Die ausgefithrte Linie it betriebstednifdy die giinjtigite und
nimmt Ridjidt auf eine cinwandfreie iberjiht an allen
Ctrafen- und Wegireuzungen.

Der Dberbau bejteht aus Sdyienen der Form S48, bdic
unter Verwendung von geneigten Hafenplatten mit § lemm:
platten auf fiefernen, nad) Neidsbahnovoridyrift impragnierten
Bahnjdwellen vevlegt wurden. Die Spurweite der Bahu be-
tlﬁJI 900 Millimeter, Auf einem Gleisrahmen von 15 Meter

Yinge gelangten 20 m ittelfdqwellen und an jedem Stofy eine
Kuppelidywelle zur Berwenduny. Die Gletsbettung bejteht
aus Grauwadetleinjdlag von 35—70 Millimeter Korngrife
(Meidysbahnjdyotter 1. Klajje). Die Vettung ijt jo angeorduet,
Daf die Shwellenfopfe nody etwa 20 Jentimeter breit angedectt
find. Die Vojdungen des BVettungsmaterials find mit einer
Neigung von 1:1% angelegt. — An jamtlidhen groferen
Wegtreuzungen wurden Rillenjdienen verlegt. Jur Siderung
biefes Oberbaues wurben bdie Rillenjdienen je nad) Vejdaf-
fenheit des Untergrundes auf B ¢ Lings- oder Boll-
foffer — verlegt. — Die Spurerweiterungen in den Kuvven
und die {berhohungen find fiiv eine Fahrge{dwindigteit von
30 Kilometer-Ctunden beredynet worden. Um einen ordnungs-
mipigen Fahrbetrieb ju gewdhrleijten, jind in Bergwil jo-
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